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INFRAESTRUCTURAS

Aunque las gaviotas son las primeras inquilinas
del puerto deportivo de Marina Coruna, entre el
castillo de San Antén y el dique de abrigo, pronto
seran embarcaciones, de hasta 45 metros de eslo-
ra, las que podrdn ocupar el nuevo espacio. Las

obras, que realiza la empresa Abeconsa, van a
| buen ritmo, por lo que a finales de verano se po-
dran utilizar los pantalanes, aunque no estaran
listos los servicios “terrestres”, como el edificio
con restaurante o comercios ni el parking subte-

rraneo de 350 plazas. Las instalaciones estardan a
pleno rendimiento en abril del afio que viene.
Mientras, maquinaria diversa y 300 trabajadores
se emplean en finalizar la mayor drea niutica de-
portiva de Galicia.

El puerto deportivo Marina Coruna albergara
las primeras embarcaciones a finales de verano

Las obras, que desarrolla Abeconsa, siguen al ritmo previsto para estar acabadas en abril
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B Las primeras embarcaciones
podran atracar en los pantalanes
de Marina Corufia, en As Animas,
a finales de verano. Las obras, que
desarrolla Abeconsa, siguen el rit-
mo previsto por lo que en el mes
de septiembre podran estar dispo-
nibles los amarres, aunque conti-
nuarin los trabajos en la parte te-
rrestre, que incluyen un parking
subterrdneo de 350 plazas y un
edificio de 1.500 metros. El pro-
yecto serd una realidad, en su con-
junto, en abril de 2009.

La parte mas avanzada es el
rompeolas que se construye en la
parte mas abierta al mar y que se-
ra el dique flotante mas grande de
Europa. Una sucesion de bloques
de hormigén de 40 toneladas y
huecos en su interior —para flotar—
se disponen en dos partes hasta al-
canzar los 400 metros lineales.
Pintada de amarillo y negro en sus
bordes, la estructura ya esta ejecu-
tada en un 85%.

Muchos pantalanes ya estan
dispuestos sobre la lamina de
agua, pendientes de la ubicacion
de unos grandes pilotes que ayu-
dan a la estabilidad de los mis-
mos, Lo pilares tienen 20 metros
de largo y se hunden en la arena y
la roca con una gran maquinaria
de empuje. La dificultad de la ope-
racion es maxima: si se incrusta
sobre roca sélo se coloca uno al
dia, si es sobre arena, cuatro en to-
tal en una jornada laboral.

En la parte terrestre, los bucea-
dores realizan el encofrado de lo
que serd el parking subterraneo,
que tendrd capacidad para 350
vehiculos v que serd lo primero
que se finalizara de esta parte de
los trabajos. Después se urbaniza-
r4 la superficie y, por dltimo, se le-
vantara el edificio, que quedara
justo delante del Oceanggréfico.
La obra de relleno en esta zona ya
alcanzo el 40% de ejecucion.

También estin en marcha las
labores de dragado, que permiti-
ran el atraque de barcos de hasta
45 metros de eslora; unos “mega-
yates” que podran disfrutar de un
puerto adaptado, ya que hasta
ahora amarraban en los muelles
de 1a Autoridad Portuaria sin nin-
giin tipo de servicio a su disposi-
cién.
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SUSY SUAREZ

Los escombros de la Tercera
Ronda llenaron el equivalente
a veinte piscinas olimpicas
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M El relleno realizado en la parte
mads proxima a tierra supuso cu-
brir una superficie de 40.000 me-
tros clibicos, lo equivalente a 21
piscinas olimpicas. La empresa
Abeconsa, responsable de las
obras, consiguié el escombro en la

Tercera Ronda. Aungue no fiene
relacidn con esta infraestructura,
el director gerente de la compa-
fifa, José Luis Molina, explict que
entre las constructoras realizan

colaboraciones de este tipo: “Lo

que uno necesita, para otro es ex-
cedente”.

Una de las novedades de las
instalaciones con respecto a otras
Areas nduticas es la conformacion
de uno de los pantalanes. Mien-
tras que la mayor parte tienen una
estructura similar a la del resto de
puertos, con suelo de madera y
flotadores en su base, la “avenida
principal” —la via que se origina de
la parte terrestre y comunica de
manera central con todos los pan-
talanes— se forma con bloques de
hormigdn hueco en su parte infe-
rior lo que la hace mucho mas es-
table para las personas que cami-
nan sobre ella.
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Entre 4.000y
300.000 euros
por un amarre

M El puerto deportuvo tendra
entre 500 y 700 puntos de

amarre para barcos de |
entre 6 y 50 metros de eslora.

| Marina Corufia ya ha puesto |

a la venta su cesion por 10,
20y 35 anos con precios que
oscilan entre los 4.250 euros
de diez anos con una plaza de
seis metros hasta los 335.000
de un espacio de 40 metros
durante 35 anos. Estas
instalaciones seran las mas
grandes de Galicia y unas de
las mas importantes de
Espana. Los amarres estaran
acompanados de servicio de
aparcamiento subterraneo y
un edificio, que incluird
cafeteria, restaurante, saléon |

social, locales comercialesy |
| todas las comodidades para |
corufieses y fordneos. Y es
que este puerto deportivo
supondra un nuevo atractivo
tunistico para la ciudad.

Financiacién > El proyecto
de Marina Corufia supone
una inversion de 12 millones
de euros, repartidos en dos
partes iguales de seis
millones entre la obra
maritima y la terrestre.
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Con respecto a la percepcion
ciudadana cuando acabe la obra,
Molina asegurd que la vision del
mar no se vera interrumpida por
el edificio, que tendrd planta baja
y una altura, v que los alrededores
no tendran ninguna separacion fi-
sica que impida ver el paisaje.

En comparacion con los edifi-
cios de Nauta Corufia y el Nautico,
que quedaran al lado, el inmueble
de Marina Corufia no destacard
en cuanto a su volumen. La exten-
sion sobre la ldmina de agua en
cuanto a amarres si que varia no-
tablemente, a simple vista.



